Karta informacyjna przedsięwzięcia 

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) 
1. Nazwa, rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia.
1.1 Nazwa zadania.

"Rozbudowa drogi woj. Nr 214 w m. Lubichowo o system odwodnienia poprzez budowę i przebudowę Kanalizacji deszczowej”.
Zgodnie z kilometrażem drogi, inwestycja obejmuje odcinek od km 131+887,40 do km 133+432,30.

1.2 Rodzaj inwestycji.
Inwestycja dotyczy infrastruktury uzbrojenia terenu. Polega na przebudowie istniejących i budowie nowych odcinków kanału deszczowego, których zadaniem jest odwodnienie pasa drogowego drogi wojewódzkiej nr 214 przebiegającej przez miejscowość  Lubichowo. Projektuje się budowę i przebudowę kanału na odcinku ul. Zblewskiej i Starogardzkiej.
Przebudowa i rozbudowa istniejącej  kanalizacji deszczowej  pozwoli na poprawę odprowadzania wód opadowych i roztopowych z powierzchni drogi. Istniejąca kanalizacja deszczowa  posiada zbyt małe średnice. Na początkowym odcinku drogi (ul. Zblewska) kanalizacja deszczowa nie występuje. 

Przewiduje się odprowadzenie wód opadowych i roztopowych z projektowanej kanalizacji w dotychczasowych lokalizacjach istniejących wylotów . 

1.3 Usytuowanie inwestycji.
Droga wojewódzka nr 214 o długości ok. 170 km łączący Łebę w województwie pomorskim i Warlubie, w województwie kujawsko-pomorskim. Droga biegnie przez miejscowości Wicko, Nowa Wieś Lęborska, Lębork, Osowo Lęborskie, Sierakowice, Klukowa Huta, Stężyca, Skorzewo, Kościerzyna, Stara Kiszewa, Zblewo, Borzechowo, Lubichowo, Skórcz.
Przedmiotowy odcinek drogi woj. Nr 214 przebiega w południowej części województwa pomorskiego, w powiecie starogardzkim, w gminie Lubichowo, na skraju Borów Tucholskich.

Inwestycja będąca przedmiotem niniejszej dokumentacji realizowana będzie na terenie miejscowości Lubichowo - w ciągu ul. Zblewskiej i Starogardzkiej.

Zgodnie z kilometrażem drogi, inwestycja obejmuje odcinek od km 131+887,40 do km 133+432,30.

Wieś Lubichowo, stanowi centrum gminy Lubichowo. Zlokalizowany jest tutaj urząd gminy. Jest ona zlokalizowana w odległości ok. 20 km na południe od Starogardu Gdańskiego i ok. 58 km od Gdańska. 

Według Kondrackiego, obszar gminy Lubichowo położony jest w obrębie głównych jednostek fizyczno-geograficznych: 

· megaregion – Pozaalpejska Europa Środkowa, 

· prowincja – Niż Środkowoeuropejski, 

· podprowincja – Pojezierza Południowobałtyckie, 

· makroregion – Pojezierze Wschodniopomorskie, Dolina Dolnej Wisły, Pojezierze Południowopomorskie. 

W podziale na mezoregiony, obszar gminy Lubichowo znajduje się w granicach trzech mezoregionów: 

- mniejszą część gminy zajmuje Pojezierze Starogardzkie, 

- większa część znajduje się na Pojezierzu Kaszubskim i w obszarze Borów Tucholskich.

Teren gminy Lubichowo charakteryzuje się urozmaiconym krajobrazem. Falistość terenu podkreślają liczne zagłębienia - jeziora i stawy. 

Wysokość wzniesienia waha się w przedziale 104,2 - 118,3 m n.p.m., a deniwelacja względna wynosi 14,1 m. 

Liczba mieszkańców – około 5800. Powierzchnia gminy - 161 km 2.

Szczegółowa lokalizacja inwestycji.
Droga nr 214, na odcinku którego dotyczy inwestycja biegnie praktycznie przez całą długość miejscowości Lubichowo ( od granicy administracyjnej miejscowości Bietowo do skrzyżowania 

z ul. 6-go Marca.

W środowej części droga przebiega obok Jeziora Lubichowskiego.

Teren przyległy do drogi w sposób widoczny opada z kierunku północnego w kierunku południowym.

Najwyżej położone obszary przyległe do terenu inwestycji posiadają wysokość 118,00 m n.p.m. (wzniesienie od strony zachodniej w obrębie tzw. Mikułowskiego Lasu). Najwyżej położony punkt niwelety drogowej w obrębie opracowania posiada wysokość 115,35 m n.p.m. (na wysokości skrzyżowania z ul. Wrzosową).

Najniżej położony punkty niwelety zlokalizowany jest na wysokości Jeziora Lubichowskiego (skrzyżowanie z ul. Leśną)  : 104,55 m n.p.m.  

Przyległy teren posiada charakter zabudowy typowy dla obszarów podmiejskich. Występuje luźna zabudowa willowa z wolnostojącymi budynkami jedno i dwukondygnacyjnymi. Odcinek ulicy od skrzyżowania z ul. Leśną do ul. 6-go Marca posiada chrakter miejski. Wystepują obustronne chodnik, wzdłuż ulicy wydzielone zatoki z miejscami parkingowymi dla samochodów.  

Występują liczne obiekty usługowo-handlowe (sklepy, punkty gastronomiczne, przedszkole, inne lokale usługowe).

ADRES INWESTYCJI : LUBICHOWO, ul. Zblewska i Starogardzka, 
DZIAŁKI : powiat Starogard Gdański, obr Lubichowo, dz.: 98; 101/48; 277; 276, 279; 
WOJEWÓDZTWO : pomorskie,

1.4 Skala przedsięwzięcia.

1.4.1 Istniejące elementy odwodnienia pasa drogowego.
ROWY PRZYDROŻNE.

Na początkowym odcinku drogi 214 (od granicy administracyjnej z m. Bietowo ( km. 131+817,50) odwodnienie realizowane jest za pomocą płytkich obustronnych rowów przydrożnych. Często pozbawionych odpływu (rowy chłonne). Rów z lewej strony jezdni kończy się w km  132+012,00, 

rów prawostronny kończy się w km 132+076,20. 

ŚCIEKI Z KORYT BETONOWYCH.

Na odcinku drogi od granicy z miejscowością Bietowo do skrzyżowania z ul. Leśną przyległy teren opada z kierunku północno-wschodniego w kierunku jezdni. Na odcinku od km. 132+102,20 do km  132+366,90, jezdnia drogi wyniesiona jest powyżej przyległego terenu. Na tym odcinku lewa strona jezdni pobocze oraz przyległy chodnik odwadniany jest za pomocą ścieku z betonowych korytek ułożonego wzdłuż chodnika. 

PRZEPUST POD DROGĄ.

Wody opadowe ze ścieku  odprowadzane są do zlokalizowanego w km. 132+327,95 przepustu.

Przepust wykonany jest z rur betonowych średnicy DN500. Końce przepustu zamknięte są betonowymi ściankami czołowymi. Z lewej strony do przepustu wprowadzone są odcinki kanałów deszczowych DN200 odwadniających korytka betonowe oraz wyloty ze ścieku betonowego. 

W latach ubiegłych wody z przepustu odprowadzane były poza pas drogowy w kierunku zlokalizowanego na prywatnym gruncie, w odległości ok. 50 m od granicy pasa drogowego zagłębienia terenu.

W ostatnich latach przyległy teren zmienił właściciela i został zagospodarowany. Wybudowany dom i podniesiony teren uniemożliwiły odpływ wody z przepustu. Jest to powodem okresowego zalewania drogi w tej lokalizacji.

KANALIZACJA DESZCZOWA. 

Kanały związane z droga 214. 

Odcinek drogi od km. 132+430,75 do skrzyżowania z ul. 6-go Marca (km 133+411,00) odwadniany jest za pomocą kanalizacji deszczowej.

Istniejąca kanalizacja deszczowa składa się z 4 odcinków oznaczonych na dołączonej mapie topograficznej (01-01) kolorem fioletowym i oznaczeniami od KD-1 do KD-4. Istniejące kanały deszczowe, studnie i wpusty pokazano na mapach sytuacyjno-wysokościowych zagospodarowania terenu.

Odcinek KD-1 odwadnia ul. Zblewską na odcinku od budynku nr 21 do skrzyżowania z 

ul. Leśną. Jego długość wynosi ok. 270m a średni spadek 0,68%. Średnie zagłębienie kanału to ok. 1,30m.

Odcinek KD-2 odwadnia ul. Starogardzką od skrzyżowania z ul. Dworcową do połączenia odcinkiem KD-1 na wysokości budynku nr 14. Jego długość wynosi ok. 187 mb a średni spadek 0,59%. Średnie zagłębienie kanału wynosi ok. 1,20m.

Kanały KD-1 i KD-2 posiadają wspólny wylot zlokalizowany na brzegu Jeziora Lubichowskiego.

Przed wylotem do jeziora zlokalizowane jest prostokątny, dwukomorowy osadnik o wymiarach w rzucie 7,50 x 3,70 m. Głębokość osadnika nie jest znana. Posiada on przykrywę z drewnianych bali. Teren osadnika jest ogrodzony.

Na wysokości skrzyżowania z ul. Słoneczną, do studni oznaczonej na mapach sytuacyjno-wysokościowych jako 18 (Wyl.2), włączony jest odcinek KD-3, kanału deszczowego odwadniający 

ul. Starogardzką od skrzyżowania z ul. Dworcową. Kanał posiada długość ok. 174 mb i średni spadek wynoszący 0,52%. Zagłębienie kanału na początku odcinka wynosi od 0,92 do 1,20m. Przy wylocie do kanału DN800 to ok. 2,50m.       

Na wysokości skrzyżowania z ul. ks. Lorenza, do studni oznaczonej na mapach sytuacyjno-wysokościowych jako 19 (Wyl.3), włączony jest odcinek KD-4, kanału deszczowego odwadniający 

ul. Starogardzką od skrzyżowania z ul. 6-go Marca. Kanał posiada długość ok. 274 mb i średni spadek wynoszący 2,0%. Zagłębienie kanału na początku odcinka wynosi od 1,95 m. Przy wylocie do kanału DN800 to ok. 2,10m.       

Rurociągi kanałów deszczowych zbudowane są z rur betonowych o średnicy DN300. 

Na kanałach w odległościach co ok. 60-70 mb zbudowane są studnie z kręgów betonowych średnicy DN1200mm. Do studni włączone są za pomocą przykanalików z rur betonowych DN200, wpusty uliczne. Wpusty wykonane są jako typowe studzienki betonowe DN500 z osadnikiem. Są one rozmieszczone stosunkowo rzadko. Z tego powodu w przypadku występowania intensywnych opadów nie są one w stanie prawidłowo odwodnić powierzchnię drogi. Problemy z odwodnieniem, szczególnie na długości ul. Starogardzkiej pogłębia fakt odprowadzania wód opadowych z rynien przyległych do drogi budynków, bezpośrednio na powierzchnię chodników i jezdnię. 

Kanalizacja deszczowa poza pasem drogi 214. 

Centralna część miejscowości Lubichowo odwadniana jest przez kanalizację deszczową, której kanał zbudowany z rur żelbetowych, na wysokości skrzyżowania ul. Słonecznej z ul. Starogardzką ma średnicę DN800. Kanał biegnie wzdłuż ul. Starogardzkiej na długości ok. 50,52 m, a następnie skręca w ul. ks. Lorenza, w kierunku południowym, gdzie w odległości ok. 500m od ul. Starogardzkiej zakończony jest wylotem do rowu melioracyjnego (Wyl.4).  Odcinek  wylotowy (KD-6), na całej długości zbudowany jest z rur żelbetowych  średnicy DN800.

Na potrzeby oszacowania jego zdolności odprowadzania wód deszczowych z terenu objętego opracowaniem kanał  podzielono na odcinki obliczeniowe: KD-5 położony powyżej ul. Starogardzkiej oraz odcinek KD-6, od wylotu W-4 do ul. Starogardzkiej.  Analizę przedstawiono w p.9.

1.4.2 Zlewnie.
Biorąc pod uwagę możliwości odprowadzania wód opadowych i roztopowych do odbiorników, obszar drogi , którego dotyczy inwestycja można podzielić na trzy główne zlewnie.

1. Zlewnia rowu wylotu Wyl.1  (zlewnia Z1 i Z2 wg. załączonej mapy topograficznej).

Wylot kanału DN600 do Jeziora Lubichowskiego.

Fc =19,6210 ha,
Yśredni  = 0,2350
Fzred.1 = 4,7747 ha,
Q15 (I=15dm3/s*ha) = Fzred.1 x 15 dm3/s x ha, 

Q15 = 71,60 dm3/s

Qmax= 402,58 dm3/s

2. Zlewnia rowu wylotu Wyl.2  (zlewnia Z3 wg. załączonej mapy topograficznej).

Wylot do istniejącego kanału DN800.

Fc =1,6747 ha,
Yśredni  = 0,4228
Fzred.1 = 0,7080 ha,
Q15 (I=15dm3/s*ha) = Fzred.1 x 15 dm3/s x ha, 

Q15 = 10,62 dm3/s

Qmax= 74,0 dm3/s

3. Zlewnia rowu wylotu Wyl.3  (zlewnia Z4 wg. załączonej mapy topograficznej).

Wylot do istniejącego kanału DN800.

Fc =1,8429 ha,
Yśredni  = 0,4298
Fzred.1 = 0,7920 ha,
Q15 (I=15dm3/s*ha) = Fzred.1 x 15 dm3/s x ha, 

Q15 = 11,88 dm3/s

Qmax= 95,16 dm3/s

1.4.3 Długości kanałów.
Poniżej zestawiono długości kanałów dla przyjętych dwóch możliwych wariantów budowy kanalizacji deszczowej.    

WARIANT 1.
Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 1 ok. : L= 1260,00 mb 

WARIANT 2.

Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 2 ok. : L= 1450,00 mb 
WARIANT 3.

Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 3 ok. : L= 760,00 mb 

1.4.4 Ilość ścieków deszczowych odprowadzanych ze zlewni za pomocą projektowanych kanałów deszczowych. 
W obu proponowanych wariantach występują wyloty w tych samych lokalizacjach. Lokalizacja wylotów na załączonej mapie topograficznej i mapach sytuacyjno-wysokościowych. 
Nominalną ilość ścieków deszczowych Q15 obliczono dla natężenia deszczu I=15dm3/s * ha

Wylot Wyl-1.
Q15 = 71,60 dm3/s

Qmax= 402,58 dm3/s

Wylot Wyl-2.
Q15 = 10,62 dm3/s

Qmax= 74,0 dm3/s

Wylot Wyl-3.
Q15 = 11,88 dm3/s

Qmax= 95,16 dm3/s

Maksymalny odpływ ścieków z kanalizacji obliczono przy prawdopodobieństwie wystąpienia deszczu P=50% i czasie koncentracji terenowej T=10min.
Ścieki deszczowe odprowadzane będą do odbiorników po oczyszczeniu w projektowanych urządzeniach podczyszczających składających się z osadnika i separatora ropopochodnych. 

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie szatą roślinną.

POWIERZCHNIA.

Projektowane odwodnienie (zlewnia) obejmować będzie odcinek drogi wojewódzkiej DW214 od km 131+887,40 do km 133+432,30, przebiegający praktycznie przez całą długość miejscowości Lubiechowo.

Droga wojewódzka na tym odcinku  posiada dwa pasy ruchu o szerokości 2x3,0 m. Na początkowym odcinku ul. Zblewskiej do skrzyżowania z ul. Wrzosową brak chodników, droga odwadniana jest przez rowy chłonne. Od ul. Wrzosowej do istniejącego, nieczynnego przepustu chodnik o szerokości ok. 1,80m występuje z lewej strony drogi. Woda z jezdni spływa na przyległe tereny oraz do ścieku betonowego odwadniającego lewą stronę jezdni i przyległy chodnik. zabudowa na tym terenie ma charakter podmiejski. Wzdłuż drogi występuje zabudowa jednorodzinna. Na pozostałym odcinku drogi aż do skrzyżowania z ul. 6-go marca po obu stronach jezdni występują chodniki z płyt betonowych lub kostki brukowej. Jezdnia odwadniana jest  za pomocą kanalizacji deszczowej.            

Szerokość pasa drogowego na tym odcinku wynosi od 13 do 20m.

Długość zlewni na drogowej, liczona wzdłuż osi drogi odwadnianej za pomocą kanalizacji deszczowej wynosi 1544,90m. Długość odcinka drogi, na którym planuje się budowę nowej i przebudowę istniejącej kanalizacji wynosi 1274,25 mb.

Powierzchnia pasa drogowego w granicach obszaru oddziaływania : 2,3105 ha, 

Obszar oddziaływania zaznaczona została na załączonej mapie sytuacyjno-wysokościowej kolorem czerwonym. Jego powierzchnia wynosi : 2,4781 ha,
DOTYCHCZASOWY SPOSÓB WYKORZYSTYWANIA.
Istniejący układ drogowy.

· Klasa techniczna drogi : G – droga główna,
· Nawierzchnia jezdni : bitumiczna,
· Ilość pasów ruchu : 2x1,
· Szerokość pasów ruchu : 3,0 do 3,5m,
· Nośność drogi : 100 kN/oś ,
· Spadki poprzeczne jezdni : 2% na prostej i  3,5% na łuku,
Zgodnie z kilometrażem drogi, inwestycja obejmuje odcinek od km 131+887,40 do km 133+432,30.

Na odcinku od km. 131+937,20 chodnik o szerokości ok. 1,80m występuje z lewej strony jezdni i jest od niej oddzielony pasem zieleni. Nie występują tu krawężniki.

Na odcinku od km. 132+388,10 do skrzyżowania z ul. 6-go Marca ( km 133+411,00) droga wyposażona w krawężniki i obustronne chodniki.

W km 132+065,90 i 132+919,00 występują przystanki autobusowe zlokalizowane z lewej strony jezdni. W km 132+107,10 i 133+002,50 występują przystanki autobusowe zlokalizowane z prawej strony jezdni. 

Na odcinku inwestycji występują następujące skrzyżowania z drogami gminnymi : 

· KM 131+853 - UL. SOSNOWA  / BRZOZOWA  

· KM 131+963 - UL. WRZOSOWA 

· KM 132+545 - UL. JANA PAWŁA  II

· KM 132+645 - UL. LEŚNA  ( DROGA POWIATOWA  na OCYPEL )

· KM 132+864 - UL. DWORCOWA 

· KM 133+058 - UL. SŁONECZNA  ( DROGA POWIATOWA  do Szteklina)

· KM 133+107 - UL. LORENCA

· KM 133+411 - UL. 6 MARCA 

Na całej długości drogi występują wjazdy na przyległe posesje.

Wjazdy na posesje, w większości przypadków ograniczone krawężnikami, umocnione kostką brukową betonową. 

Chodniki o nawierzchni z kostki brukowej betonowej i płyt chodnikowych betonowych.

ROSLINNOŚĆ NA TERENIE INWESTYCJI. 
W pasie drogowym ul. Zblewskiej z lewej strony jezdni w okolicy skrzyżowania z ul. Jana Pawła II rośnie klon o średnicy ok. 80cm. W granicach działki 277 w sąsiedztwie urządzenia podczyszczającego rośnie wierzba o średnicy ok 60cm. Kilka drzew rośnie w wzdłuż odcinka wylotowego projektowanego kanału deszczowego do Jeziora Lubichowskiego. Są to: wierzba o średnicy ok. 40cm i olsza czarna o średnicy ok. 30cm.

Na początkowym odcinku drogi, pomiędzy jezdną i chodnikiem oraz wzdłuż rowów odwadniających występują pasy zieleni, głównie jako trawniki.
Na przyległych posesjach występują niskopienne drzewa, żywopłoty, typowa roślinność ogrodowa.

Na skwerze przy urządzeniu podczyszczającym rosną żywopłoty liściaste o wys. ok. 70cm.

Nie przewiduje się wycinki drzew związku z realizacją inwestycji.

Wykonanie wylotu wymagać będzie usunięcia a potem odtworzenia szuwaru porastającego brzeg Jeziora Lubichowskiego na szerokości ok. 5,0m.      

3. Rodzaj technologii.
Projektowana kanalizacja zostanie wykonana z następujących materiałów :

· rury przykanalików -  PVC lub PP,

· rury kanałów głównych z PVC, PE lub PP , 

· studzienki kanalizacyjne z betonu, PP i PVC.
Rurociągi układane będą w wykopach otwartych z obustronnym umocnieniem skarp. Pod dnem rurociągu zostanie wykonana podsypka z kruszywa (pospółka) gr 20 cm. Obsypka takim samym materiałem do wyskości 30cm powyżej góry kanału. 

W wykopach prowadzonych w obszarze przyległym bezpośrednio do jezdni przewiduje w razie konieczności wymianę gruntu na pospółkę w celu uzyskania odpowiedniego zagęszczenia wykopu oraz zachowanie mrozoodporności warstwy konstrukcyjnej jezdni.

Połączenia z istniejącymi kanałami oraz przykanalikami deszczowymi za pomocą studni betonowych.

Studnie wpustów ulicznych betonowe DN500 z osadnikami . Pokrywy studni i kraty wpustów żeliwne o nośności  D400.
Technologia przekroczenia przeszkód terenowych.

Odcinki kanałów przebiegające pod jezdnią zaprojektowano do wykonania metodą bezwykopową. 
Projektuje się wykonanie przekroczeń metodą przewiertu sterowanego,  przebicia poziomego  lub przecisku.

Sposób wykonania przekroczenia nie może powodować naruszenia konstrukcji drogi na trasie przewiertu. 

Technologia przewiertów sterowanych pozwala na prowadzenie robót z powierzchni terenu.

Przewierty poziome i przeciski wymagają wykonania komory startowej i kontrolnej w poziomie dna projektowanego kanału. 
Wykonanie przewiertu sterowanego polega na wykonaniu otworu pilotażowego, następnie jego rozwierceniu do odpowiedniej średnicy i wciągnięciu zaprojektowanej rury osłonowej, rury przewodowej lub kabla. Sterowanie uzyskuje się tylko podczas wykonywania przewiertu pilotażowego. 
Sterowanie umożliwia na specjalnie skonstruowana głowica wiercąca, za pomocą której możemy precyzyjnie zdalnie sterować odwiertem.

Rurę przewiertową łączyć w wykopie poprzez zgrzewanie. Po wprowadzeniu projektowanego odcinka rury osłonowej należy wprowadzić do niej rurę przewodową odpowiedniego materiału.

Po wprowadzeniu rury przewodowej końce rury osłonowej zaślepić z każdej strony . 

Rurę przewodową należy łączyć z pozostałymi odcinkami kanalizacji poprzez uszczelki w kielichach rur, w wykopach komory kontrolnej i przewiertowej. Przed zasypaniem należy wykonać próbę szczelności odcinka sieci wewnątrz rury osłonowej, napełniając go wodą.

W trakcie wykonywania robót ziemnych urobek z wykopu należy wywozić , wykop odwadniać  powierzchniowo. Dopuszcza się wykonanie podejść do wpustów deszczowych metodą wykopu otwartego z rozebraniem i odtworzeniem nawierzchni jezdni.  
Oczyszczanie wód opadowych i roztopowych.

Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego, wymaga  podczyszczania wód opadowych i roztopowych ujętych w szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzących z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenów przemysłowych, składowych, baz transportowych, portów, lotnisk, miast, budowli kolejowych, dróg zaliczanych do kategorii dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G, a także parkingów o powierzchni powyżej 0,1 ha, w ilości,  jaka powstaje z opadów o natężeniu co najmniej 15dm3/s x ha. 

Rozporządzenie dopuszcza odpływ wód opadowych i roztopowych w ilościach przekraczających 

15 dm3/s x ha, bez oczyszczania. Przepis wymaga aby urządzenie oczyszczające było zabezpieczone przed dopływem o natężeniu większym niż jego przepustowość nominalna.

Proponuje się wykonanie urządzeń podczyszczających składających się z dwóch elementów zbudowanych w formie studni betonowej : 

- wysokosprawnego osadnika  wirowego
- separatora lamelowego. 

Urządzenia zaprojektowano na projektowanych, wspólnych dla wszystkich wariantów kanałach deszczowych przed ich wylotami do odbiorników.

Wielkości urządzeń jest dostosowana do przepływu w kanale.
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia.

Wariant 1
W wariancie tym założono wykonanie odwodnienia w postaci kanałów deszczowych.

Założenia :
KANAŁY DESZCZOWE.
· zakłada się zachowanie istniejącego układu odwodnienia, którego głównym elementem są zaprojektowane do przebudowy istniejące kanały deszczowe.

· zakłada się wydłużenie istniejącego kanału deszczowego KD-1 do km 131+913,00 oraz przebudowę istniejącego odcinka kanału, ze zwiększeniem jego średnicy od DN300 na do DN600 na odcinku wylotowym. 

· zakłada się zachowanie istniejącego wylotu kanałów KD-1 i KD-2 do Jeziora Lubichowskiego ze zwiększeniem jego średnicy do DN600. Przed wylotem projektuje się wykonanie urządzenia do podczyszczania ścieków deszczowych składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych.

· zakłada się przebudowę istniejącego odcinka kanału KD-2, ze zwiększeniem jego średnicy od DN300 na do DN400 na odcinku wylotowym. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Zwiększone zostanie zagłębienie kanału. Kanał będzie posiadał wspólny wylot z kanałem KD-1.

· zakłada się przebudowę odcinka kanału KD-3 ze zwiększeniem jego średnicy do DN400 na odcinku wylotowym oraz zwiększenie zagłębienia. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę studni wlotowej na kanale DN800. 

· zakłada się przebudowę odcinka kanału KD-4 ze zwiększeniem jego średnicy do DN400 na odcinku wylotowym o długości ok. 50m . Na pozostałym odcinku projektuje się zachowanie istniejącego kanału DN300. Na kanale wybudowane zostaną dodatkowe studnie deszczowe w rozstawie od30 do 50 mb. Istniejące studnie zostaną przebudowane. Do studni włączone zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę na kanale DN800.
Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 1 ok. : L= 1260,00 mb 
Przebudowa pozostałych elementów odwodnienia.

Krawężniki.

Na odcinku drogi od początku opracowania (km 131+887,40) do km 132+388,10 wzdłuż jezdni, poza brukowanymi zjazdami z posesji nie występują krawężniki. Wody opadowe i roztopowe na tym odcinku odpływają z jezdni do rowów przydrożnych, ścieków betonowych lub na teren przyległych posesji. Wody opadowe z prawej strony jezdni na początkowym odcinku spływają do bezodpływowych rowów a  dalej z powodu braku urządzeń odwadniających na przyległe tereny. W ostatnich latach postępuje zabudowa terenów sąsiadujących z drogą, co w perspektywie powodować będzie narastanie problemów związanych z zalewaniem nieruchomości.

W związku z tym na odcinku od km 131+910,50 do km 132+334,00, z prawej strony drogi zaprojektowano wykonanie krawężnika i ciągu pieszego (chodnika) o szerokości 2,0m. 

Chodnik. 

Chodnik z kostki brukowej betonowej o grubości 8cm,  na podsypce piaskowej 3-5cm i podbudowie z kruszywa łamanego grubości 15cm.  Spadek chodnika do 2% do środka jezdni. Od strony zewnętrznej obrzeże chodnikowe betonowe o wymiarach : 8x30x100cm na ławie betonowej z betonu C10/15.

Korytka ścieków betonowych.

Ścieki betonowe zlokalizowane z lewej strony drogi od km 132+102,50 do km  132+366,90, odwadniają odcinek jezdni oraz wody odpływające z  chodnika i przyległego terenu. Z uwagi na konieczność likwidacji rowów spowodowaną budową zatoki autobusowej, projektuje się wydłużenie istniejących korytek do skrzyżowania z ul. Wrzosową (km 131+937,20). Korytka  betonowe o szerokości 30cm, ułożyć wzdłuż istniejącego chodnika. Odwodnienie koryta do wpustów ulicznych.

Na odcinku od. km 132+102,60 do km 132+225,40 zaprojektowano dodatkowy odcinek ścieku zabezpieczający przed odpływem wody w kierunku jezdni z przyległego, zlokalizowanego powyżej jezdni terenu. Ściek poprawi odprowadzanie wody z jezdni.  

Odwodnienie wjazdów.

W celu ochrony pasa drogowego przed wodami roztopowymi i deszczowymi z terenów przyległych posesji zlokalizowanych z lewej strony drogi, w ramach odtworzenia wjazdów na posesje, należy wykonać zagłębienia ( muldy ) o szerokości 50cm i głębokości max. 3,0cm i w poprzek wjazdów. Muldy wykonać w ciągu istniejących i projektowanych ścieków betonowych Muldy z kostki brukowej betonowej grubości 8cm, na podbudowie z kruszywa łamanego 0-63 grubości 15 cm  i podkładzie betonowym C8/10 gr. 10cm. 

Zatoki autobusowe.

W związku z budową chodnika zaprojektowano zmianę lokalizacji zatok autobusowych. Zatoka z lewej strony drogi w km 131+974,60, z prawej strony drogi w km 132+109,50. Zatoki o wymiarach normatywnych. Nawierzchnia zatoki i chodnika peronu z kostki brukowej betonowej.

Na przystankach przewidziano wiaty o długości 3,0m i szerokości ok. 1,0m.
Wariant 1 nie jest preferowany z uwagi na większą ilość kanałów i wyższe koszty realizacji.

Rezygnacja z lokalizacji wg. wariantu 1. 

WARIANT 2.
W wariancie tym założono wykonanie odwodnienia w postaci kanałów deszczowych.

Założenia :
KANAŁY DESZCZOWE.
· zakłada się zachowanie istniejącego układu odwodnienia, którego głównym elementem są zaprojektowane do przebudowy i rozbudowy istniejące kanały deszczowe.

· zakłada się wydłużenie istniejącego kanału deszczowego KD-1 do km 131+913,00 oraz przebudowę istniejącego odcinka kanału, ze zwiększeniem jego średnicy od DN300 na do DN600 na odcinku wylotowym. 

· zakłada się zachowanie istniejącego wylotu kanałów KD-1 i KD-2 do Jeziora Lubichowskiego ze zwiększeniem jego średnicy do DN600. Przed wylotem projektuje się wykonanie urządzenia do podczyszczania ścieków deszczowych składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych.

· zakłada się przebudowę istniejącego odcinka kanału KD-2, ze zwiększeniem jego średnicy od DN300 na do DN400 na odcinku wylotowym. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Zwiększone zostanie zagłębienie kanału. Kanał będzie posiadał wspólny wylot z kanałem KD-1.

· zakłada się przebudowę odcinka kanału KD-3 ze zwiększeniem jego średnicy do DN400 na odcinku wylotowym oraz zwiększenie zagłębienia. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę studni na kanale DN800, 

· zakłada się przebudowę całego odcinka kanału KD-4 ze zwiększeniem jego średnicy do DN400 na odcinku wylotowym o długości ok. 50m . Na pozostałym odcinku projektuje się przebudowę istniejącego kanału z zachowaniem średnicy DN300. Na kanale wybudowane zostaną dodatkowe studnie deszczowe w rozstawie 41 do 32 mb. Istniejące studnie zostaną przebudowane. Do studni włączone zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę studni na kanale DN800.
Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 2 ok. : L= 1450,00 mb 
Przebudowa pozostałych elementów odwodnienia.

Krawężniki.

Na odcinku od km 131+910,50 do km 132+334,00, z prawej strony drogi zaprojektowano wykonanie krawężnika i ciągu pieszego (chodnika) o szerokości 2,0m. Zaprojektowano wykonanie krawężników z lewej strony jezdni od skrzyżowania z ul. Wrzosową (km 131+937,20) do km 132+388,00.  

Krawężniki drogowe 15x25x100cm.na ławie betonowej C10/15 gr 25cm z odporem. 

Chodnik. 

Początek chodnika od km 131+910,50, koniec w km 132+334,00. Długość chodnika : 423,50 mb.  

Chodnik z kostki brukowej betonowej o grubości 8cm,  na podsypce piaskowej 3-5cm i podbudowie z kruszywa łamanego grubości 15cm.  Spadek chodnika do 2% do środka jezdni. Od strony zewnętrznej obrzeże chodnikowe betonowe o wymiarach : 8x30x100cm na ławie betonowej z betonu C10/15.

Korytka ścieków betonowych.

Ścieki betonowe zlokalizowane z lewej strony drogi od km 132+102,50 do km  132+366,90, odwadniają odcinek jezdni oraz wody odpływające z  chodnika i przyległego terenu. Z uwagi na konieczność likwidacji rowów spowodowaną budową zatoki autobusowej, projektuje się wydłużenie istniejących korytek do skrzyżowania z ul. Wrzosową (km 131+937,20). Korytka  betonowe o szerokości 30cm, ułożyć wzdłuż istniejącego chodnika. Odwodnienie koryta do wpustów ulicznych.

Odwodnienie wjazdów.

W celu ochrony pasa drogowego przed wodami roztopowymi i deszczowymi z terenów przyległych posesji zlokalizowanych z lewej strony drogi, w ramach odtworzenia wjazdów na posesje, należy wykonać zagłębienia ( muldy ) o szerokości 50cm i głębokości max. 3,0cm i w poprzek wjazdów. Muldy wykonać w ciągu istniejących i projektowanych ścieków betonowych Muldy z kostki brukowej betonowej grubości 8cm, na podbudowie z kruszywa łamanego 0-63 grubości 15 cm  i podkładzie betonowym C8/10 gr. 10cm. 

Zatoki autobusowe.

W związku z budową chodnika zaprojektowano zmianę lokalizacji zatok autobusowych. Zatoka z lewej strony drogi w km 131+974,60, z prawej strony drogi w km 132+109,50. Zatoki o wymiarach normatywnych. Nawierzchnia zatoki i chodnika peronu z kostki brukowej betonowej.

Na przystankach przewidziano wiaty o długości 3,0m i szerokości ok. 1,0m.

Wariant 2 nie jest preferowany z uwagi na większą ilość kanałów i wyższe koszty realizacji.

Rezygnacja z lokalizacji wg. wariantu 2. 

WARIANT 3.

W wariancie tym założono wykonanie odwodnienia w postaci kanałów deszczowych.

Założenia :

KANAŁY DESZCZOWE.

· zakłada się zachowanie istniejącego układu odwodnienia, którego głównym elementem są zaprojektowane do przebudowy i rozbudowy istniejące kanały deszczowe.

· zakłada się wydłużenie istniejącego kanału deszczowego KD-1 do km 132+103,50 oraz przebudowę istniejącego odcinka kanału, ze zwiększeniem jego średnicy od DN300 na do DN600 na odcinku wylotowym.

· zakłada się, że odcinek zlewni oznaczony na mapach jako Z-1.1 (od km. 131+887,40 do km 132+0,73,50) odwadniany będzie do istniejących rowów melioracyjnych, które będą pełniły funkcję odbiornika chłonnego do gruntu, z możliwością ich późniejszego włączenia do kanalizacji deszczowej.  

· zakłada się zachowanie istniejącego wylotu kanałów KD-1 i KD-2 do Jeziora Lubichowskiego ze zwiększeniem jego średnicy do DN600. Przed wylotem projektuje się wykonanie urządzenia do podczyszczania ścieków deszczowych składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych.

· zakłada się przebudowę istniejącego początkowego odcinka kanału KD-2 o długości ok. 30m, ze zwiększeniem jego średnicy z DN300 na DN400. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Kanał będzie posiadał wspólny wylot z kanałem KD-1.

· zakłada się przebudowę początkowego odcinka kanału KD-3 o długości 60m   ze zwiększeniem jego średnicy z DN300 na DN400. Na kanale wykonane zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę studni na kanale DN800. 

· zakłada się przebudowę odcinka kanału KD-4 ze zwiększeniem jego średnicy do DN400 na odcinku wylotowym o długości ok. 100m . Na pozostałym odcinku projektuje się zachowanie istniejącego kanału średnicy DN300. Na kanale wybudowane zostaną dodatkowe studnie deszczowe. Istniejące studnie zostaną przebudowane. Do studni włączone zostaną dodatkowe wpusty deszczowe. Przed wylotem do studni kanału DN800, projektuje się budowę urządzenia podczyszczającego składającego się z osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Zakłada się przebudowę studni na kanale DN800. 
Razem długość kanałów do budowy i przebudowy w wariancie nr 3 ok. : L= 760,00 mb 

Przebudowa pozostałych elementów odwodnienia.

Krawężniki.

Na odcinku od km 132+073,50 do km 132+334,00, z prawej strony drogi zaprojektowano wykonanie krawężnika i ciągu pieszego (chodnika) o szerokości 2,0m. 
Chodnik. 

Początek chodnika od km 132+073,50, koniec w km 132+334,00. Długość chodnika : 260,50 mb.  

Chodnik o szerokości 2,0m z kostki brukowej betonowej o grubości 8cm,  na podsypce piaskowej.
Spadek chodnika do 2% do środka jezdni. Od strony zewnętrznej obrzeże chodnikowe betonowe o wymiarach : 8x30x100cm na ławie betonowej z betonu C10/15.

Korytka ścieków betonowych.

Ścieki betonowe zlokalizowane z lewej strony drogi od km 132+102,50 do km  132+366,90, odwadniają odcinek jezdni oraz wody odpływające z  chodnika i przyległego terenu. Z lewej strony drogi, projektuje się wydłużenie istniejących korytek do skrzyżowania z drogą dojazdową - dz. 101/51 (km 132+014,50). Korytka  betonowe o szerokości 30cm, ułożyć wzdłuż istniejącego chodnika. Odwodnienie koryta do wpustów ulicznego.

Odwodnienie wjazdów.

W celu ochrony pasa drogowego przed wodami roztopowymi i deszczowymi z terenów przyległych posesji zlokalizowanych z lewej strony drogi, wzdłuż proj. korytka ściekowego przecinającego wjazdy na posesje, należy wykonać zagłębienia (muldy) o szerokości 50cm i głębokości max. 3,0cm i w poprzek wjazdów. Muldy wykonać w ciągu projektowanego ścieku betonowego. 

Muldy z kostki brukowej betonowej grubości 8cm, na podbudowie z kruszywa łamanego 0-63 i podkładzie betonowym C8/10. 

Zatoki autobusowe.

W związku z budową chodnika zaprojektowano budowę zatoki autobusowej w lokalizacji istniejącego przystanku. Zatoka z prawej strony drogi w km 132+109,50. Zatoka o wymiarach normatywnych. Nawierzchnia zatoki i chodnika peronu z kostki brukowej betonowej.

Na przystanku przewidziano wiatę o długości 3,0m i szerokości ok. 1,0m.

Przewiduje się realizację wariantu etapami zgodnie z zakresem przedstawionym na dołączonych załącznikach mapowych
Wariant 3 jest preferowany z uwagi na znacznie mniejszą ilość kanałów do budowy i przebudowy i wyższe koszty realizacji. 

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii.
Budowa.

W czasie budowy nie przewiduje się zużycia energii elektrycznej ani wody. Przewiduje się okresowo konieczność prowadzenie pompowania wody pompami zasilanymi z agregatów prądotwórczych.
Ilość materiałów

· Rurociągi kanałów grawitacyjnych średnicy DN600 do DN300 dł. ok - 760,0 mb,
· Przykanaliki grawitacyjne średnicy DN200 dł. ok - 230,0 mb,
· Studnie betonowe – ok. 40szt,

· Studnie wpustów ulicznych – ok. 70szt,

· Podsypka 20cm i osypka rurociągu 30cm, zasypanie rowów  – dla całej inwestycji ok. 2500m3. 
· W wyniku stosowania podsypki i obsypki oraz rozbiórki nawierzchni powstanie ok. 800m3 odpadu, który Inwestor przekaże firmom prowadzącym działalność w tym zakresie.
· Powierzchnia nawierzchni nowych chodników i zatok  z kostki brukowej to ok. 600 m2,

· Odtworzenie nawierzchni wjazdów i jezdni to ok.2200m2,

· Orientacyjna objętość oleju napędowego dla realizacji inwestycji to ok.  18 400dm3,  
Eksploatacja.

Eksploatacja kanalizacji deszczowej  nie wymaga zużycia energii elektrycznej. 
Eksploatacja kanalizacji deszczowej nie wymaga zużycia surowców. 

6. Rozwiązania chroniące środowisko.
Budowa.
Systematyczna kontrola stanu technicznego sprzętu w celu ochrony przed wyciekami olejów i paliw, 
a także emisji do atmosfery z silników. Prowadzenie prac etapami w sposób zorganizowany 
z zapewnieniem wywozu odpadów na składowiska oraz w sposób minimalizujący powstawianie odpadów.  Zapewnienie nadzór na robotami przez kierownictwo oraz instytucje (np. RZGW).
Eksploatacja.

Celem realizacji inwestycji jest poprawa stanu środowiska naturalnego poprzez zapewnienie odprowadzania ścieków deszczowych, w sposób bezpieczny i kontrolowany jaki zapewnia kanalizacja deszczowa. Ścieki deszczowe przed odprowadzeniem do odbiornika oczyszczane będą z zawiesiny i substancji ropopochodnych w urządzeniach oczyszczających.

Użytkownik urządzeń po ich wybudowaniu uzyska stosowne zezwolenia na eksploatacje (odprowadzanie ścieków deszczowych do odbiornika).  

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko,
7.1 Budowa.

· EMISJA DO ATMOSFERY.

Źródłem zagrożenia dla powietrza atmosferycznego w trakcie budowy może być praca urządzeń 
i maszyn, transport, prace rozbiórkowe i przy nawierzchni. 
Następujące substancje mogą być emitowane w wyniku powyżej opisanych procesów: 

· pyły mineralne z kruszyw, spoiw i wypełniaczy,

· produkty spalania paliw ,

· gazy i pary wielopierścieniowych węglowodorów aromatycznych z podgrzanych smół i asfaltów, np. benzo-a-piren, fenol, naftalen, piren,  chryzen,  tetrafen,  perylen,  fenantren,  niewielkie    ilości  benzenu  i jego homologów ze smoły, niewielkie ilości fenolu z niektórych asfaltów.

W trakcie realizacji inwestycji projektuje się wykorzystanie następującego sprzętu:

- piły do ciecia asfaltu,

- koparki gąsienicowe,

- koparki kołowe,

- spycharki,

- układarka do asfaltu (odtworzenia nawierzchni),

- walec,

- wibromłoty spalinowe,

- sprężarki,

- zagęszczarki,

- wiertnice poziome,

- środki transportowe (10-20ton).
- agregaty prądotwórcze,

- pompy spalinowe i elektryczne,

· HAŁAS,

Etap budowy

W  trakcie  budowy  istotne zagrożenie  stanowi hałas i drgania  związane  z pracą ciężkiego sprzętu oraz z transportem. W trakcie realizacji może występować negatywne oddziaływanie inwestycji na obszary w którym będzie realizowana w zakresie emisji hałasu i drgań. 

Zaplecze i teren budowy.


Zostanie zorganizowane na terenie wskazanym przez inwestora. Plac budowy będzie ogrodzony, oświetlony i utwardzony. Wyposażony w przenośne sanitariaty z odbiorem ścieków przez wyspecjalizowane firmy. Z uwagi na charakter oraz konieczność zapewnienia komunikacji oraz dojazdów do posesji , przewiduje się etapowanie prac. Miejsce prowadzenia prac  z uwagi na głębokie wykopy należy ogrodzić i wyposażyć w tablice informacyjne.

Odpady.

Podsypka 20cm i osypka rurociągu 30cm – dla całej inwestycji ok. 2500m3. W wyniku stosowania podsypki i obsypki do układania rurociągów oraz rozbierania nawierzchni powstanie ok. 800m3 odpadu w postaci ziemi z wykopów i rozebranych nawierzchni i instalacji. Powstałe odpady Inwestor przekaże firmom prowadzącym działalność w tym zakresie. 
Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne.

W trakcie prowadzenia robót z uwagi na konieczność odwodnienia wykopów mogą nastąpić lokalne obniżenia zwierciadła wody gruntowej. Pompowana z wykopów woda może zwiększyć ilość zawiesiny mineralnej w ciekach powierzchniowych. 

W związku z powyższym odwodnienie należy prowadzić możliwie krótko, a wodę z wykopów odprowadzać po obniżeniu zawartości zawiesiny w odstojnikach lub innych urządzeniach oczyszczających.
7.2 Eksploatacja.

· W związku z eksploatacją sieci kanalizacji deszczowej nie przewiduje się  zużycie energii elektrycznej . 

· Przewidywana ilość odprowadzanych ścieków deszczowych przez poszczególne wyloty :

WYLOT  Wyl-1.

- całkowita powierzchnia zlewni : ok. 19,6211 ha,

- zlewnia zredukowana :  4,7747 ha,

- max. odpływ ścieków deszczowych istniejącym wylotem dla p=50%, Qmax = 402,58 dm3/s,

- odpływ z deszczu I=15dm3/sxha – Q15 = 71,60 dm3/s,

- opad roczny w zlewni : 609 mm    

- roczny odpływ ścieków :  29 078 m3,

WYLOT Wyl-2
- całkowita powierzchnia zlewni : ok. 1,6747 ha,

- zlewnia zredukowana :  0,708 ha,

- max. odpływ ścieków deszczowych istniejącym wylotem dla p=50%, Qmax = 74,0 dm3/s,

- odpływ z deszczu I=15dm3/sxha – Q15 = 10,62 dm3/s,

- opad roczny w zlewni : 609 mm    

- roczny odpływ ścieków :  4 312 m3,
WYLOT Wyl-3
- całkowita powierzchnia zlewni : ok. 1,8429 ha,

- zlewnia zredukowana : 0,7920 ha,

- max. odpływ ścieków deszczowych istniejącym wylotem dla p=50%, Qmax = 95,16 dm3/s,

- odpływ z deszczu I=15dm3/sxha – Q15 = 11,88 dm3/s,

- opad roczny w zlewni : 609 mm    

- roczny odpływ ścieków :  4 824 m3,

Przewiduje się że stężenia zanieczyszczeń w odprowadzanych ściekach deszczowych nie przekroczą:

- zawiesina : 100 g/m3,

- substancje ropopochodne : 15 g/m3,

Przy zastosowaniu wysokosprawnych urządzeń podczyszczających dla prognozowanych stężeń zanieczyszczeń na dopływie mogą one wynieść :

- zawiesina : < 40 g/m3,

- substancje ropopochodne : < 1 g/m3,

· ODPADY.

Eksploatacja sieci kanalizacyjnej a w szczególności urządzeń podczyszczających spowoduje powstanie w ciągu roku następujących ilości odpadów przy założeniu:

-  stężenie zawiesiny w ściekach dopływających : 200 g/m3,

-  stężenie substancji ropopochodnych w ściekach dopływających : 0,08x200 = 16 g/m3 
SUBSTANCJE ROPOPOCHODNE : 
Mr- Ilość substancji ropopochodnych zatrzymanych w separatorze w okresie 1 roku.
gdzie:

Fzr – powierzchnia zredukowana zlewni [m2]

Zwlot – stężenie substancji ropopochodnych na wlocie do separatora [mg/dm3]

Zwylot – stężenie substancji ropopochodnych na wylocie z separatora [mg/dm3]

Hr – roczna wysokość opadów [m]
WYLOT W-1.
Mr = 
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WYLOT W-2.
Mr = 
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WYLOT W-3.
Mr = 
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OSADY 
Mo - sucha masa osadu zatrzymanego w osadniku w okresie 1 roku.
gdzie:

Fzr – powierzchnia zredukowana zlewni [m2]

Zwlot – stężenie zawiesiny ogólnej na wlocie do osadnika [mg/dm3]

Zwylot – stężenie zawiesiny ogólnej na wylocie z osadnika [mg/dm3]

Hr – roczna wysokość opadów [m]

WYLOT W-1.

M = 
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WYLOT W-2.

M = 
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WYLOT W-3.

M = 
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· HAŁAS,

Etap eksploatacji

Z uwagi na zagłębienie w gruncie zaprojektowane kanały deszczowe nie będą emitowały fal dźwiękowych.

· ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE.

W trakcie eksploatacji negatywne oddziaływanie na środowisko wodne może wystąpić w czasie awarii sieci kanalizacyjnej. Należy je ograniczać poprzez stosowanie okresowych kontroli kanalizacji oraz prawidłową eksploatację sieci kanalizacyjnej (prowadzenie okresowych napraw i remontów).

Należy systematycznie usuwać osady i substancje ropopochodne zgromadzone w urządzeniach podczyszczających.

Budowa kanalizacji zakończonej urządzeniami podczyszczającymi oraz podłączenie do niej istniejących kanałów poprawi czystość wód w odbiorniku.  

8. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko.
Obszar inwestycja zlokalizowana jest w zlewni rzeki dolnej Wisły.
Z uwagi na lokalizację i niewielką skalę przedsięwzięcia, nie przewiduje się transgranicznego oddziaływania inwestycji na środowisko.
9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia.
Projektowana  inwestycja realizowana będzie na terenie miejscowości Lubichowo w obszarze ul. Zblewskiej i Starogardzkiej. 

Większość otaczającego terenu zajmują lasy. Znajdują się tam chronione pomniki przyrody, stare dęby we Wdeckim Młynie i wiekowe lipy w Lubichowie. Przez teren gminy przepływa rzeka Wda z zakolami i dolinkami. W okolicy znajdują się liczne ośrodki turystyczne.

Teren inwestycji graniczy z utworzonym w 2015r obszarem  Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009.

W bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji występują obszary objęte prawną ochroną przyrody. Najważniejsze z nich to :

· Obszar Natura 2000 na terenie gmin: Osiek, Osieczna, Lubiechowo.

· Sandr Wdy (PLH040017),
· Obszar Chronionego Krajobrazu Borów Tucholskich,
· Rezerwat "Zdrójno"
· 5 rezerwatów przyrody.

Sandr Wdy (kod PLH040017), typ ostoi: B, pow. 6320.749 ha, ogólna charakterystyka obszaru:

Jeden z najcenniejszych przyrodniczo fragmentów Borów Tucholskich, dolina i sandr Wdy. Obszar położony na równinie sandrowej, w którą głęboko wcina się Wda i jej dopływy, w rynnach polodowcowych i zagłębieniach wytopiskowych położone są rozmaite cenne ekosystemy wodne i bagienne. Obszar obejmuje rdzeniowe części Wdeckiego Parku Krajobrazowego i jest reprezentatywny dla przyrody Borów Tucholskich.

W drzewostanach dominuje sosna, ale występuje tu także wyspa lasów grądowych (rez. "Brzęki" -

z udziałem brekinii Sorbus torminalis!), status ochrony: Rdzeniem obszaru jest duży projektowany rezerwat przyrody Dolina Rzeki Wdy - granice obszaru na dużych odcinkach poprowadzono po granicach projektowanego rezerwatu. Obszar obejmuje także istniejące rezerwaty przyrody: Zdrójno, Krzywe Koło w Pętli Wdy, Jezioro Piaseczno, Brzęki im Z. Czubińskiego, Jeziorka Dury, Jezioro Miedzno. Kujawsko-pomorska część obszaru zawiera się w całości w granicach Wdeckiego Parku Krajobrazowego, a część pomorska - w granicach Chojnicko-Tucholskiego OChK.

Bory Tucholskie PLB220009.

Obszar jest dość jednolitą równiną sandrową, rozciętą dolinami Brdy i Wdy oraz urozmaiconą licznymi jeziorami, oczkami wodnymi i wzniesieniami o charakterze moreny dennej. Dominują siedliska leśne, przede wszystkim bory sosnowe. Typowy obszar młodoglacjalny, obejmujący w większości jałowe piaski. Rzeźba terenu ostoi jest urozmaicona, występują tu wysoczyzny i rozległe wzórza, liczne pagórki oraz doliny i rynny. Sieć wodna jest silnie rozwinięta (wody zajmują ok. 14% powierzchni). Ostoję odwadnia rzeka Brda wraz ze swymi licznymi dopływami, z których najważniejszym jest Zbrzyca. Wiele rzek charakteryzuje duży spadek i silny prąd. Wśród jezior liczne są jeziora przepływowe połączone 

z systemem wodnym Brdy; sporo jest jezior oligotroficznych i mezotroficznych, nieliczne są eutroficzne, a torfowiskom towarzyszą dystroficzne. W sumie jest ok. 60 jezior; największe Charzykowskie - 1363 ha, zaś najgłębsze Ostrowite - 43 m. Lasy (ok. 70% obszaru) to głównie bory świeże, ale także bagienne i suche; występują też grądy, lasy bukowo-dębowe, łęgi i olsy. Liczne torfowiska. Grunty orne, łąki i pastwiska pokrywają ok. 15% terenu. 
Opracował : Andrzej Danilecki

Jelenia Góra,10.06.2016r  
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